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NY: E16 Filefjelltunnelen fotografert like fgr dpningen i hgst. (Foto: Statens vegvesen)

Etter at den nye tunnelen ble dpnet i host, er fiellover-
gangen dpen tilnaermet degnet rundt og aret rundt — den
mest vintersikre vegen fra gst til vest, er blitt enda bedre!
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«Kolonnekjoring pi Hardangervidda | Altfor ofte meldes det at kun Hemsedal

igir, sovetistivkulingoghattenlitt | er dpen — og med kolonnekjoring. An-

artig fredag med 4 levere to dre ganger ramses alle de steng-
E16 Filefjell

hytter pi Maurset. Top- te fjellovergangene opp,
pen av lykke er 4 mitte mens det pi E16 Filefjell
er den beste vintervegen
mellom gst og vest.

kjore tilbake om Voss, faktisk er normal tra-
for som vanlig er det fikk. Informasjon til
kun en fjellovergang de som venter i kolon-
uten problemer: Fi- nene og skiltingen pa
lefjell!» Borlaug og Honefoss,

burde vert bedre. Lite
kjente sjaforer fir ikke

Denne Facebook-mel-

dingen fra Amund vite om at de faktisk kan
Hesthagen er en av mange kjore over Filefjell.
bekreftelser. E16 Filefjell er

den beste vintervegen mellom ost og | Stolt regionvegsjef

vest. Men i Valdres er folk skuffet over = — Jeg er veldig stolt over vegen vi har
vegmeldingsentralen og NRK Trafikk. | apnet. Bade med tanke pa trafikksikker-
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” Knut Eirik Jevne
22 november k. 13:27 - Laerdal, Sogn og Fjordane - €

Pa NRK radio ble det sagt at eneste apne forbindelse mellom ost/vest var rv
52 over Hemsedal med kolonnekjoring ¥ fint for meg for da fikk jeg Filefjell
helt alene . & . Hvorfor brukes det tid pa 4 diskutere hva som bor vaere
stamvei???

o Liker V () Kommer;ler 7> Del

FACEBOOK: Slike Facebookmeldinger ser en i vinter.
Knut Erik Jevnes bilde viser ogsa tydelig hvor bra
uvearslysene fungerer.

E16 eII er hlitt enda sikrere

het, en god og moderne vegstandard som
tilfredsstiller dagens krav til utforming og
at arbeidet er utfort pa en utmerket mite
over et sarbart fjellandskap, sa region-
vegsjef Per Morten Lund under File-
fiellapningen 29. september.

Den nye tunnelen betyr at stigningen
opp til Filefjell gir i tunnel fra begge
sider. Det som fra for var Ser-Norges
mest vintersikre fjellovergang, vil ni vare
enda bedre rustet il 4 takle ekstreme veer-
forhold. Uverslys langs fiellstrekningen
gjor det ogsa lettere for bilistene 4 finne
fram i snefokk og darlig sikt.

Vang-ordferer Vidar Eltun er ikke i
tvil: — N4 har vi en vintersikker fjellover-
gang som sikrer at vi kommer fram 365
dager i dret — 24/7!

Fakta om utbyggingen

Delstrekning Varpe Bru - Smedal-
sosen er 19,4 kilometer lang, og Fi-
lefjelltunnelen utgjer 5,8 kilometer
av anlegget. Det er Heehre entrepre-
ner som har veert hovedentreprener.
Til sammen er det 40 kilometer av
E16 som blir rustet opp til stam-
vegstandard. Prisen er 3,1 milliar-
der kroner. I lopet av neste vinter
skal hele Filefjellprosjektet inklu-
dert Jye-Eidsbru vere fullfert.
Bagn-Bjergo er det andre store
E16-prosjektet i Valdres. Her byg-
ges det 11,1 kilometer veg inkludert
en tunnel pa 4,3 kilometer forbi den
vanskelige Bagnskleiva. Prosjektet
koster cirka 1,5 milliarder kroner og
tunnelen blir pnet i 2019.

FULLT TROKK: Bagnskleivtunnelen blir 4,3
kilometer lang og apnes i 2019. Den far 33
ngdstasjoner, to snunisjer, flere havarilommer,
brannventilasjon og fjernstyrte bommer.

Grensekontroller
oir resultater

Utenlandske vogntog er langt bedre skodd etter at det
ble flere kontroller og strengere krav til dekkutrustning.
Kunnskapene om kjettinger og vinterkjering er dessver-

re fortsatt for darlige.
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Den nest siste uka i november gjen-
nomferte Statens vegvesen Region ost
utekontroll ved de steorste grenseover-
gangene. Over 70 kontrollgrer deltok.

— Utrustningen har blitt kjempebra
de siste drene. Men det er dessverre
nok av andre saker 4 ta tak i, sier en
lettere oppgitt Geir Thomas Finstad.
Han er fagleder for utekontrollen i
Hedmark.

— Pa torsdag var det kjettingfore i
omridet rundt Dstby kontrollstasjon i
Trysil. Vi si likevel flere eksempler pa
tungbiler som sto stille og som sperret
trafikken fordi de ikke hadde tatt pa
kjettingene i tide, forteller Finstad. —
Det hender vi sper de som er pa vei inn
ilandet om de vet hvordan de skal bru-
ke kjettingene. Det er det slettes ikke
alle som kan, selv om det skal vare en
del av oppleeringa deres.

1500 kontrollerte tungbiler
1497 fullverdige kontroller ble fort
opp i statistikken. Det ble utstedt 334
kjereforbud — blant annet som folge
av overlast, gjenstander i frontruta
som hindrer sikten, tekniske feil og
darlig lastsikring. 33 av bruddene som
har blitt avdekket har vert s grove at
de har fort til anmeldelse.

Et grelt eksempel pa manglende
lastsikring, ble avdekket pa Magnor.

— Vi stoppet et vogntog som var full-
lasta med belegningsstein. Her sto
pallene usikra oppi et glatt alumini-

gl =

BEKYMRET: Fagsjef Geir Thomas er bekymret over
vinterveg-kunnskapene til utenlandske sjafgrer pa
norske veger. — Men nar det gjelder dekk og
kiettinger, sa er tilstanden generelt veldig bra.

umsgulv. Ved en brd unnamanever
kunne steinen blitt slengt ut i vegbanen
og fort til store skader. Denne foreren
ble anmeldst, sier Geir Thomas Finstad.

NLF besokte Magnor
Regionstyremedlem Tommy Engen og
regionsjefen ble invitert til kontrollen
pa Magnor. Det var interessant 4 vere
«fluer pa veggen». Vi konstaterte at de
utenlandske vogntogene er i vesentlig
bedre stand og har bedre vinterutstyr
enn for noen f4 4r siden, men er be-
kymret fordi mange av sjiforene ikke
behersker norske vinterforhold. Det er
en fare for sikkerheten til alle som fer-
des pd norske veger. Kontrollgrene var
tydelig pa at mobile kontroller er helt
nedvendig — ikke minst for 4 stoppe
godt organisert godstransport med
varebiler.
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